Intressant detalj pa Yamaha: §

innehdller brytarmekanism, litt dtkomlig
pd vinstra sidan om motorn.

Den enkla éverliggande kamaxeln '

de oroviackande snabbt. Efter att ha monte-
rat bort skyddet over luftintaget och de fem
gummipluggarna 6ver lufthalen i trumman
upprepade vi bromsproven, men detta hjilp-
te inte. Det var stor skillnad pa Triumphs
bromsar, som var 100 % effektivare hela
tiden och som inte verkade mattas dven ef-
ter tre varv i hogsta tinkbara hastighet
kring Anderstorpsbanan.

SPORTMASKINSTAVLINGAR
KAN HJALPA YAMAHA

Jag tror att det snabbaste sitt pa vilket Ya-
maha kan komma loss fran dessa problem
ar att borja tavla i sportmaskintiavlingar, och
utveckla sina maskiner efter hand man vin-
ner erfarenheter i sadana lopp. For inte sa
manga ar sedan hade Triumph rykte om sej
att inte ha nagra vidare vigegenskaper, men
man borjade tavla i sportmaskinsklassen for
en nio, tio ar sedan, har Bonneville fatt ett
allt battre rykte som en god vighallnings-
maskin. Idag riaknas den till och med som
toppen i sin klass. Detta darfor att savil
styrning som vaghallning i ovrigt har ut-
vecklats efter de erfarenheter som fabriken
vunnit pa tdvlingsbanorna. Detta &r ett
bland ménga bevis for hur tavlingsverksam-
heten medverkar till férbéttringar som kom-
mer standardmotorcyklisterna till del och
detta ar ocksa vagen for Yamaha om man
nagorlunda snabbt och effektivt vill utveckla
sin 650:a.

YAMAHA DRIFTBILLIGAST

Av de tva maskinerna var Yamaha billigast
nér det giller bensin och olja. Trots att vi
anvande den langre korstricka under testen
an Triumph verkade det som om saker och
ting skakade loss tidigare pa Triumph, vi-
dare fungerade aldrig signalhornet pa denna
cykel, och till detta kom sa oljeliackage litet
hiar och dar. Vi hade #nda arbetat en hel
del med Triumphcykeln, fore testen, under
det att vi inte rort en skruv pa Yamaha.
For att vara rattvis skall vi dock erkidnna
att Yamahan hade preparerats, forst av den
svenske generalagenten, direfter Z-Motor
vid tva servicegenomgangar, under det att
Triumphen packats upp direkt fran fab-
riken, och getts en forsta service blott, fran
MC-Center, Munkedal.

En del av oljelidckaget hos Triumph hade
kunnat stoppats pa ett tidigare stadium, om
bultar och skruvar dragits at ordentligt re-
dan fran borjan. Bakkedjan var ocksa sa
slak att den fordrade atta varvs atdragning
av kedjestrackarna for att fa normal strick-
ning.

En hel del detaljer varierar ocksa pa de tva
maskinerna, nar det giller atkomlighet och
anvindbarhet. Ett exempel ar tindnings-
nyckeln, som sitter lattatkomlig pa Yamaha,
mellan varvriknaren och hastighetsmitaren
invid styrcentrum, under det att Triumphs
taindningsnyckel sitter avigt till pa hogra
panelen vid sidan om sadeln. For att na dit
maste foraren ta sin hand fran styret, och
det ar omojligt att se var den sitter nar man
kor — i den hindelse man behover vrida
om tédndningen nar maskinen gar. Vad hin-
der om t. ex. gasen hinger sej i hog hastig-
het? Gissa!

Det hade varit mycket battre att ha tind-
ningsnyckeln pa vinster sida om maskinen
vilket det ar pa flertalet andra maskiner.

Av de tva maskinerna var Yamaha den
som hade den bittre finishen. Speciellt nir
det giller detaljer. Triumph var lackad i
morkgront och guld pa tank och skirmar,

med svart ram. Yamahas finish var i guld
och griaddvitt med breda linjer pa tanken
och med kromade skarmar.

TRIUMPH LEDER —
ANNU SA LANGE!

En slutsummering for att finna vilken av
maskinerna som ar bast. Nir det galler
prestandan sa har Triumph ett battre ax,
men Yamaha har en nagot hogre toppfart.
Om det inte blast si hart pa Anderstorp
tror jag att Triumph ocksd hade noterat
den hogre toppfarten, ty den accelererade
nu fortfarande vid slutet av de 402 meter pa
vilka vi kontrollerade topphastigheten, me-
dan Yamahan hade bérjat att plana ut. Den
ar vaxlad for 173 km/timman i toppfart.
Men de mindre goda vigegenskaperna och
bromsarna som mattades ganska snart, gjor-
de att Yamaha forlorade klart mot Tri-
umph under banprovet som omfattade tre
vary runt Scandinavian Raceway. Pa grus-
viager vinner daremot Yamaha pa poang,
for sitt battre uppforande, och sin storre
komfort. Den japanska maskinen far ocksa
goda pluspoang for sin absolut oljetita mo-
tor och sin betydligt bittre verktygsutrust-
ning an Triumph.

Men i stort maste Triumph fa ett bittre
bétyg 4n Yamaha, pa grund av battre acce-
leration, battre vigegenskaper, bittre brom-
sar och genomsnittligt béttre vigprestanda.
Men detta ar vil egentligen endast som det
bor vara, ty den brittiska fabriken har over
30 ars erfarenheter bakom sej, nir Yamaha
endast dr inne pa sin andra sisong nir det
giller stora fyrtakts twinmaskiner. Om man
beaktar detta, 4r det en remarkabelt fin mo-
torcykel som Yamaha slippt ut i markna-
den, sa ndra Triumphs prestanda pa sa kort
tid. Med sina stora resurser och sin progres-
siva marknadskidnnedom kommer sikert ja-
panerna att ganska snabbt ritta till det som
vi har anmirkt pa hir, och sedan for Tri-
umph — se upp!
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