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Triumphmotorn bygger pd en cirka 35-drig tradition frén fabriken i
Coventry. Littmekad, men inte helt oljetit om man inte skéter den

minutiost i borjan.

detta gor att man kan dra den hardare utan
att for den sakens skull behova vara radd
att folk skall bli forargade for ovisendets
skull, nar man axar hart. Yamahas hardare
motorljud och samre ljuddimpning gjorde
det nodvandigt att ta det extra lugnt inne
i tattbebygda samhallen. Men motorn var
mycket mera flexibel an Triumphs, vilket
gjorde att man kunde védxla upp vid 1000
varv lagre. Vid korning strax bakom Tri-
umphen, hoérde man knappast ljudet fran
den accelererande maskinen, under det att

-_

Yamaha kriver mera fackkunskaper vid mekning pé grund av
sin overliggande kamaxel, mera hjilpverktyg, men ir & andra

sidan prudentligt oljetiit. ’

Yamahamotorn hérdes tydligt fran samma
avstand bakom.

Trots att Yamahan accelererade snabbare
fran lagvarv, saknade den det dar extra
krutet som ar typiskt fér Triumph ’Bonne-
ville”. Speciellt i borjan kan man latt fa
motorstopp nar man startar med Yamahan
fran stillastaende. Detta beror pa de latta
svanghjulen som inte formar att ge motorn
ett distinkt hart drag fran bottenlige. Pa
Triumph kan man daremot slippa kopp-

lingen helt, sa fort maskinen borjat rora sej,
de tyngre svingmassorna.

Marschfart med dessa maskiner #r en fra-
ga om hur lange en forare orkar att hianga
kvar i styret innan den besvirande fartvin-
den i hastigheter av 110—120 km/timman
ger honom muskelobehag i armar och ov-
riga delar av kroppen. Bada cyklarna var
faktiskt mest bekvama i sa relativt laga has-
tigheter som 90—95-km/timman. Av de tva
maskinerna var Triumph den som var minst
obehaglig ifraga om vibrationer. Detta pa

VAND!

Har dr Triumphs respektive Yamahas ventiljusteringsarrangemang. Ganska snarlika, lika littétkomliga, Triumph med skruvlock som
man fdr lov att passa sa de ej vibrerar loss, Yamaha med tre bultar och packningar, som medverkar till motorns oljetdthet.
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