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Dixon ger jirnet pd Triumph ”Bonneville”
under utforande av axprov pd Scandinavian
Raceway. Triumphs tyngre svinghjul
medverkade till en snabbare start, framgdr
det av testrapporten. Diirfér blev ocksd
testvirdena genomsnittligt bittre for
Triumph pd samtliga distanser

med stdende start.

B W W Nir sa Yamaha introducerade sin
650 cc — modell XS1 F — langt senare ar
1970, sa kommenterades denna nya maskin
ungefar pad samma satt som de brittiska ef-
terfoljarna tiil 650 cc¢ Triumph omkring 20
ar tidigare. Man antog att den stora Yama-
han var mer eller mindre en direkt kopia av
Triumphs 650 cc, precis som Kawasakis 650
cc for nagra ar sedan var en kopia av en
tidigare BSA-modell, ’Golden Flash”. Emel-
lertid kunde inget ha varit mera fjirran san-
ningen. De enda detaljer de tva maskinerna
har gemensamt ar den samma cylindervo-
lymen. Om nagon pastar att Yamahan lik-
nar den mycket framgangsrika Hondamo-
dellen CB 450, sa ar detta bra mycket nar-
mare sanningen. Bada maskinerna har vissa
drag med varandra, motorerna ir snarlika
att se pa, men darmed slutar ocksa likheter-
na, ty maskinerna ar mycket olika i sin ka-
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raktaristik. De huvudsakliga olikheterna ar
att Yamaha 650 cc har en enkel Overliggan-
de kamaxel, under det att Honda CB 450
har dubbla 6verliggande kammar. Hondan
har ocksa likt andra Hondor elektrisk sjalv-
start medan Yamaha har en konventionell
och gammaldags kickstart. Men i en ej allt
for langt avligsen framtid kommer sikert
de amerikanska Yamahaspekulanterna att se
till att denna 650:a far ett elektriskt start-
system.

Men denna test dr mellan Triumph Bon-
neville och Yamaha och inte mellan den se-
nare och CB 450, sa 14t oss jamfora de tva
aktuella konstruktionerna. Bada ir vertikala
parallell twins, med 360 graders vevaxel (vil-
ket innebir att bada kolvarna arbetar paral-

lellt). Yamaha har dock valt att gora sin
forsta stora fyrtakts twin kortslagig. Den
har en borrning och slaglangd av 75x74 mm,
vilket ar en aning negativt (kortare slag én
borrning). Bonnevillen dr emellertid konven-
tionellt langslagig, med 71 i borrning och 82
mm i slag. Detta gér att Yamahan kan ga
pa nagot hogre varv, utan att darfor koly-
hastigheten blir hogre. Yamahan har ocksa
overliggande kamaxel, vilket i jamforelse
med Triumphs stotstangssystem betyder fir-
re rorliga delar. Konstruktionen innebir
ocksa att motorn limpar sej battre for trim-
ningsatgarder, och det skall bli intressant att
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